AUTOBUSY

Miditurysta z Turcji

Tureccy wytwoércy autobuséw sg obecni w Polsce
od 20 lat. Przez ten okres nie udato im sie jednak na
trwale zajg¢ mocniejszej pozycji na naszym rynku.

T aka sytuacja nie wynika ze stabosci
ich wyrobow, lecz czesto z tego,
ze nie mieli oni wizji sprzedazy
i zbytnio nie pomagali krajowemu repre-
zentantowi. W1989 roku Orbis zakupit
kilkadziesiat sztuk wysokopoktadowych
autokaréw turystycznych Otomarsan,
w potowie lat 90. w sprzedazy pojawit
sie zas IVECO-Otoyol z, bazujagcym na
podwoziu ciezarowki, modelem klasy
midi, dostepnym w czterech wersjach:
dwoch miejskich — 6,3-metrowej M24
i 6,9-metrowej M50 oraz 6,3-metrowe;j
kombi M23 i 7,2-metrowej turystycz-
nej M29. Pojazdy te cieszyty sie nawet
umiarkowanym powodzeniem, ale ich
import dos¢ szybko ustat, gdyz w 1999
roku produkcja zostata przeniesiona do
Samarkandy w Uzbekistanie.

Po raz kolejny niezalezni tureccy wy-
tworcy autobuséw na powaznie zaintere-
sowali sie sprzedazg w naszym kraju 3-4
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lata temu. M.in. na poczatku 2006 roku
odbyto sie pierwsze spotkanie przedsta-
wicieli firmy Temsa i przedsiebiorstwa
CMS Auto, zajmujgcego sie zabudowa
minibuséw i obecnie mieszczacego sie
w Sulejéwku pod Warszawa. Poniewaz
obu stronom zalezato na szybkim za-
warciu umowy, stosowne porozumie-
nie dotyczace reprezentacji podpisano
w pierwszym kwartale 2007 roku. Przy
czym przedstawicielem formalnie nie jest
CMS Auto, lecz specjalnie w tym celu
powotana spétka CMS Bus.

CMS Bus teoretycznie proponu-
je petna palete wyrobéw Temsy, przy
czym w standardowej ofercie znajdujg
sie gtownie te warianty, na ktore istnieje
satysfakcjonujgcy popyt. W pierwszym
rzedzie kwestia dotyczy turystycznej od-
miany klasy midi, nazwanej Opalin 9,
i nabytej do tej pory u nas w ilosci kilku
egzemplarzy. Oczywiscie z perspekty-

wy cafego rynku jest to wielkos¢ wrecz
mikroskopijna, ale trzeba pamigtaé, ze
Opalin, jak niegdys IVECO-Otoyol, nale-
zy do grupy produktéw niszowych, bez
wielu odpowiednikéw. Zostat on bowiem
zoptymalizowany pod katem wykorzy-
stania na trasach o sredniej dtugosci,
terenach wiejskich oraz w miastach, gdzie
niewielka szerokos$¢ okazuje sie niezwykle
pomocna, gdy trzeba zaparkowac, przeci-
skac¢ sie miedzy Zle stojgcymi autami czy
zawracac na ograniczonej przestrzeni.
Pod wzgledem filozofii budowy oma-
wiany pojazd, podobnie jak inne wyroby
Temsy i szerzej — tureckiego przemystu
motoryzacyjnego, stanowi kompilacje
podzespotdéw wytwarzanych na miejscu
oraz kluczowych komponentoéw (osie,
mosty napedowe, silniki, skrzynie bie-
goéw, elementy uktadéw hamulcowego
czy kierowniczego) kupowanych od re-
nomowanych, zachodnich dostawcow.
Do tego dochodzg nowoczesne techniki
wytworcze, konkurencyjna pod wzgle-
dem kosztow sita robocza i dos¢ cieka-
we wzornictwo. W rezultacie autobusy
stanowig interesujaca propozycje, jesli
uwzgledni sie relacje koszt/efekt, a wy-

; korzystanie zagranicznych czesci utatwia

ekspansje na inne rynki oraz usprawnia
pOzniejsza obstuge serwisowa.
Generalnie Opalin to pojazd mity dla
oka, pozbawiony fajerwerkéw stylistycz-
nych i technologicznych, niezawodny,
zapewniajacy podréznym niezty komfort
i przede wszystkim konkurencyjny ceno-
wo. Stylistyka nadwozia nalezy wiec do
stonowanych. Z przodu dominuje znacz-
nych rozmiaréw szyba mocno wycigg-
nieta do gory, u dotu zas mozna znalez¢
kilka ciekawych akcentéw wizualnych,
w tym dolna krate wlotu powietrza i cha-
rakterystyczng, srebrno-metaliczna listwe,
mieszczacy reflektory oraz kierunkowska-
zy i poprowadzong na boki, az do linii
dachu. Réwnie spokojny wyglad majg
gtadkie boki, urozmaicone tylko przez
wspomniang listwe oraz wyprowadzone
ze stupka A dosc¢ duze, przypominaja-
ce owadzie czutki ramiona, mieszczace
lusterka boczne. W takim razie jedynie
tyt wydaje sie znacznie ciekawszy, gdyz
~dynamizuje” sylwetke lampami zgrupo-
wanymi pod wspdlng ostong w ksztatcie
tréjkata czy szyba u dotu przypominajacg
odwrdécony trapez. Do wnetrza prowadzi
dwoje jednoskrzydtowych drzwi, ktére
w zupetnosci wystarcza, by zapewnié
sprawne przemieszczanie sie maksymal-
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nie 35 podréznych oraz pilota i kierowcy.
Wszyscy pasazerowie siedzg w komfor-
towych, rozsuwanych i odchylanych
fotelach Kiel, ktére zapewniajg znaczng
ilos¢ miejsca na nogi, sa zaopatrzone
w tréjpunktowe pasy bezpieczenstwa
i zamocowane na szynach tak, by mozna
byto przygotowywac aranzacje wnetrza
dostosowane do potrzeb réznych od-
biorcow. Poza tym wysoki komfort na
pokfadzie gwarantujg dostepne w stan-
dardzie klimatyzacja Safkar Klimatronic
o mocy 16 kW i wydajnosci 14 000 kcal/h,
z funkcjg ogrzewania i chfodzenia, ogrze-
wanie niezalezne Thermo 300 o mocy 30
kW, z zegarem sterujgcym ogrzewaniem,
lodéwka w tablicy rozdzielczej, podwdjne
szyby oraz DVD i LCD Blaupunkt z moni-
torem otwieranym automatycznie. Warto
tez zwrdci¢ uwage na znaczng pojem-
nos$¢ podtogowych bagaznikow — tzn.
lukéw bocznych i tylnego, wynoszacg
az 5,8 m?. Tak doskonaty rezultat udato
sie uzyska¢ w wyniku umiejscowienia
silnika nie z tytu, lecz nad osig przednia.
Taka lokalizacja przyczynia sie takze do
lepszego rozktadu nacisku na osie i tym
samym wptywa na zwiekszenie stabilno-
$ci — bezpieczenstwa jazdy.

Silniki w Opalinie nie sg zbyt duze,
ale cechujg sie nieztymi parametrami
i pochodzg wytacznie od MAN-a. Seryjnie
(Opalin 9) wystepuje odmiana 6-cylindro-
wa, 6,871-litrowa, o maksymalnych 240
KM przy 2300 obr/min i 925 Nm w zakre-
sie 1200-1800 obr/min. Alternatywe (Opa-
lin 9E) stanowi wersja stabsza, 4-cylindro-
wa, 4,58-litrowa, osiggajgca maksymalnie

Opalin to mify w wygladzie midibus
0 zwartych wymiarach, co ufatwia jego eksploatacje na waskich ulicach.

206 KM i 830 Nm przy 1400 obr/min.
Obie te jednostki majg rzedowy ukfad
cylindréw, turbodotadowanie, chtodzenie
powietrza dotadowujgcego, system wtry-
sku common-rail, spetniajg norme Euro
4 dzieki technologii EGR i wspofpracujg
z 6-biegowg, mechaniczng skrzynig ZF
651000 BO. Uktad napedowy dopetnia
most MAN HY 0925. Réwniez o$ przed-
nia typu VOK 05 pochodzi od MAN-a.
Zarowno oS$ jak i most zawieszone sg
pneumatycznie, przy czym w zawieszeniu
z przodu, oprécz poduszek powietrznych,
zastosowano resory paraboliczne, amor-
tyzatory teleskopowe i stabilizator, z kolei
z tytu drazek reakcyjny oraz ponownie
amortyzatory teleskopowe i stabilizator.
Jak podkreslajg przedstawiciele Temsy,
petne zawieszenie pneumatyczne w tej
klasie pojazdow stanowi rzadkosé.

Opalin to jednak nie tylko autobus
fadny i komfortowy. To tez autobus bez-
pieczny, do czego przyczyniajg sie seryjne
ABS, ASR, zsynchronizowany z pedatem
hamulca retarder TELMA, tempomat,
hamulec wydechowy oraz wytrzymata
i jednoczes$nie lekka konstrukcja samo-
nosna.

Jarosfaw Brach
OPALIN 9
Diugosc 8,393 m
Szerokos¢ 2,3m
Wysokos¢ z klimatyzacja 3,286 m
Rozstaw osi 4,313 m
Dopuszczalna masa catkowita 12 500 kg
Naciski na osie 4800+8700 kg
Minimalny promien skretu 9,6 m
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 2001

Ukfad kierowniczy — ZF (HEMA) z regulacja
kolumny kierowniczej

> MB Sprinter, W Crafter
> Wersje Komfort, LUX i VIP

> 2 lata gwarancji

Autobusy, Minibusy, Zahudowy
Produkcja i Sprzedaz

CMS Auto - al. Pilsudskiego 67, 05-070 Sulejéwek, tel. 022 615 26 71, 0-603 501 222
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