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Temsa Safari RD 13  " bardzo obszerne wnêtrze, 
bogate i szykowne wyposa¿enie, wszystko za 
umiarkowan¹ cenê " ten kombi o ponadwymiaro-
wej d³ugoœci zaciekawia.

!
afari na po³udniowym zachodzie 
Niemiec. Nie w by³ych afrykañ-
skich koloniach, lecz u podnó¿a 

Schwarzwaldu. To nie Afryka, pomimo 
¿e niekiedy s³oñce mocno przygrzewa 
i temperatura wzrasta do "# stopni Cel-
sjusza. $okó³ s³ychaæ jednak szwabski 
dialekt, a na malowniczych ³¹kach za-
miast stada dzikich zwierz¹t widaæ rolni-
ków z traktorami i przetrz¹saczami siana. 

Najdzikszym stworzeniem w tej krainie 
jest kierowca motocykla z kaskiem na 
posiwia³ej g³owie i w skórzanej kurtce 
opinaj¹cej brzuch. 

Skojarzenia z dzik¹ przygod¹ na afry-
kañskiej sawannie s¹ nieuzasadnione. 
Przyziemne Temsa-Safari %D jest pojaz-
dem przeznaczonym do pracy, a nie do 
kaskaderskich wyczynów. Tym modelem 
nie jeŸdzi siê w egzotyczne podró¿e, lecz 

co najwy¿ej do pobliskiego zwierzyñca. 
Skromna, pospolita i przeciêtna Temsa, 
która mo¿e byæ równie¿ autobusem linio-
wym, nie wyró¿nia siê poœród autobu-
sów turystycznych. Przodu autobusu nic 
nie wyró¿nia – na g³adkim obliczu braku-
je zmarszczek, œciany boczne wznosz¹ 
siê niemal pionowo. &wagê zwracaj¹ co 
najwy¿ej zafoliowane klapy po bokach 
z przodu i œwiat³a przednie. I o to w³aœ-
nie chodzi – o niedopowiedzenie, które 
budzi ciekawoœæ. $ tym modelu treœæ 
ma przewagê nad form¹.

Niezwyk³¹ d³ugoœæ dwuosiowej Tem-
sy podkreœla jej prosta i wyprostowa-
na sylwetka. Miêdzy œcianami przedni¹ 
i tyln¹ mierzy #" metrów. Jest w niej 
'( miejsc siedz¹cych i toaleta przed 
drzwiami œrodkowymi. Có¿, organizm 
ma swoje potrzeby. 
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Odleg³oœæ miêdzy siedzeniami dosto-
sowano do wymagañ obowi¹zuj¹cych 
w autobusach turystycznych, równie¿ 
w transporcie zawodowym, a tak¿e do 
przepisów dla ruchu miêdzymiastowego. 
S¹ tu tak¿e miejsca stoj¹ce, na ¿yczenie 
umieszcza siê tabliczki pod oznakowanie 
celu jazdy. Podró¿ni nie mog¹ uskar¿aæ 
siê na niewygody. Sufit znajduje siê na 
wysokoœci takiej jak w autobusie wyso-
kosufitowym Safari "D, jest tu miejsce 
na pó³ki na baga¿e, lampki do czytania, 
wentylacjê dyszow¹. Przytulny welur 
okrywa œciany boczne, œrodkow¹ czêœæ 
sufitu i spody du¿ych pó³ek na baga-
¿e. Te wyœcielono od œrodka w³óknin¹ 

ig³owan¹, nad nimi umieszczono obicie 
welurowe. # kompozycji z zas³onami 
czyni to ogólnie przyjemne wra¿enie. 
Model by³by elegantszy i sprawia³ wra-
¿enie bardziej dopracowanego, gdyby 
nie wyposa¿ono go w proste fotele. Sie-
dzi siê w nich wygodnie$ siedziska maj¹ 
doœæ krótkie, choæ zgodne z przepisami. 
Dla wygody podró¿nych na oparciach 
siedzeñ umieszczono sk³adane stoliki 
i siatki na drobiazgi. 

#idok z okien pojazdu jest ca³kiem 
dobry, chocia¿ szyba przednia nie jest 
zbyt wysoka, a widocznoœæ ogranicza tu 
nieco os³ona przeciws³oneczna. Znudzo-
nym pasa¿erom mo¿na zaproponowaæ 
ogl¹danie filmów na dwóch sk³adanych 
ekranach, które nale¿¹ do nielicznych 
elementów wyposa¿enia dodatkowego, 
charakterystycznego raczej dla elegan-
ckich modeli ni¿ dla wersji kombi.

Zadbano natomiast o drobne udo-
godnienia, takie jak listwy œciekowe nad 
drzwiami, grzejniki w wejœciach, uchwy-
ty z lœni¹cej stali szlachetnej. To wygl¹-
da dobrze i podnosi wartoœæ pojazdu 
w oczach pasa¿erów. Stopnie schodów 
s¹ wygodne, dobrze siê po nich wchodzi, 
wrêcz wbiega do œrodka pojazdu. Nie-
którzy pasa¿erowie, zw³aszcza ci, którym 
chodzenie sprawia trudnoœæ, zg³osz¹ 
jednak krytyczne uwagi odnoœnie scho-
dów w wejœciu œrodkowym. Schody s¹ 
w¹skie, pierwszy stopieñ zmniejszono 
o po³owê ze wzglêdu na zamontowan¹ 

obok wejœcia toaletê. Tego typu schody 
nie nadaj¹ siê do autobusów kursuj¹-
cych w ruchu miêdzymiastowym. Te 
dwunastometrowe modele maj¹ szersze 
wejœcie i dwuskrzyd³owe drzwi.

%okpit w Temsie jest obszerny. 
#nêtrze wykoñczono srebrzystym 
tworzywem sztucznym, przez dysze 
wp³ywa do œrodka œwie¿e powietrze. 
Zegary na desce rozdzielczej s¹ proste, 
ale funkcjonalne, chocia¿ – gdy œwieci 
s³oñce – nic nie widaæ na œrodkowym 
wyœwietlaczu i brakuje miejsca na zin-
tegrowany ekran. Tachograf, przyciski 
i zawór hamulca postojowego znajduj¹ 
siê w zasiêgu oczu i r¹k kierowcy, tak jak 
i przyciski drzwiowe. #okó³ kierowcy 
nie ma za wielu pó³ek, za to pod sufitem 
umieszczono sporo zamykanych szafek. 
Dwa nawiewy zamontowane na górze 
tablicy przyrz¹dów zapewniaj¹ bryzê, 
wzmacniaj¹c dzia³anie klimatyzacji. Cho-
cia¿ wygl¹daj¹ nieco staromodnie, to 
jednak s¹ bardzo praktyczne. Tak jak 
dwuczêœciowa, elektrycznie regulo-
wana roleta przeciws³oneczna, której 
prawa czêœæ nieco przes³ania lusterko 
zewnêtrzne. Z kolei lodówka jest w¹ska 
i wysoko zamontowana, przez co trud-
no wyj¹æ artyku³y po³o¿one na jej dnie. 
Po macoszemu potraktowano równie¿ 
miejsce pasa¿era siedz¹cego obok kie-
rowcy. Siedzenie z prostym jak œwieca 
oparciem umieszczono w taki sposób, 
¿e niewiele miejsca zosta³o na kolana. 
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TE SA"SA#ARI"RD"1$

S%&'%(
 h³odzony"ciecz¹"szeœciocylindrowy"silnik"rzêdowy"
D#$"%R"265"52"w"zabudowie"pionowej"z"ty³u"pojazdu,"
turbosprê¿arka"i"ch³odnica"powietrza"do³adowuj¹cego,"
elektronicznie"sterowany"uk³ad"wtrysku"pompa-przewód
-wtryskiwacz"z"oddzielnymi"dla"ka¿dego"cylindra"pom-
powtryskiwaczami,"cztery"zawory"na"cylinder,"katalizator"
& R"z"#d'lue,"norma"czystoœci"spalin"(uro"5.

%ojemnoœæ"skokowa 91)6"cm3

Moc"znamionowa 265"kW/360"*M"
przy"2200"obr/min

Maks."moment"obr. 1+50"4m"przy"1200-1700/min

N)*+,
%rzek³adnia:"6-biegowa"skrzynia"manualna"8$"6&"
1701"z"mechanizmem"zmiany"biegów"z"d;wigni¹"
w"pod³odze,"prze³o¿enia"6,32-0,)1,"bieg"tylny"5,)1,"
prze³o¿enie"osi"+,27"ew."3,5+/+,70.

-(.),"/02,'34"*5,652%0
8"przodu"niezale¿ne"zawieszenie"kó³"8$"RL"75"("z"wahaczami"
poprzecznymi"podwójnymi,"dwa"miechy"powietrzne,"dwa"
amortyzatory,"stabilizator,"maks."nacisk"osi"7,5"t."Maks."k¹t"
skrêtu"ko³a"wew."55"stopni."8"ty³u"oœ"sztywna"napêdowa"8$"
#"132,"dwa"wahacze"wzd³u¿ne,"zespó³"wahaczy"poprzecz-
nych,"cztery"miechy"powietrzne,"cztery"amortyzatory,"maks."
nacisk"osi"13"t."Ogumienie"295/)0"R"22,5.

H)78&904"8(.),"(%0:56'%923
Dwuobwodowy"uk³ad"hamulcowy"pneumatyczny,"hamul-
ce"tarczowe"na"wszystkich"ko³ach,"#'&,"#&R,"dodatkowo"
zwalniacz"8$-<ntarder,"preselekcja"hamulcem"no¿nym"
oraz"piêciostopniow¹"d;wigni¹"przy"kierownicy."=amulec"
silnikowy"uruchamiany"przyciskiem"no¿nym."
>k³ad"kierowniczy"hydrauliczny"R'L" -700"?"ze"zmiennym"
prze³o¿eniem"@1),2-21,5A,"kolumna"kierownicy"z"regulowa-
nym"pneumatycznie"po³o¿eniem"pionowym"i"poziomym.

W37%):34"7);3
D³ug./szer./wys. 13"000/2550/3+20"mm
Rozstaw"osi 6900"mm
Brednica"zawracania 2+"050"mm
8wis"przedni/tylny 2720/33)0"mm
Wysokoœæ"wnêtrza 2000"mm
%ojemnoœæ"baga¿nika 9,0"m3

%oj."zbiornika"paliwa 560"l
%oj."zbiornika"#d'lue +5"l
Dop."masa"ca³kowita" 1)"000"kg

S%0,20'%)
Liczba"miejsc"siedz¹cych""57
Liczba"miejsc"stoj¹cych""""11

Przypomina raczej „karn¹ ³awkê” ni¿ fotel 
pasa¿era.

Najwa¿niejsze, ¿e kierowca siedzi 
wygodnie, chocia¿ nie ka¿demu bê-
dzie pasowa³a odleg³oœæ siedzenia od 
peda³ów. Bardzo wysocy kierowcy 
mog¹ utyskiwaæ na zbyt ma³¹ regulacjê 
wzd³u¿n¹ fotela. Do tej niedogodnoœci 
mo¿na siê jednak przyzwyczaiæ. Perfek-
cyjnie zestrojono natomiast dzia³anie 
sprzêg³a z dodawaniem gazu i prac¹ 
uk³adu kierowniczego – kierowca Safari 
"D ma nad nimi od razu pe³n¹ kontro-
lê. Przyzwyczaiæ trzeba siê jednak do 
pracy ma³ego silnika z ty³u pojazdu. 
Jednostka nie osi¹ga najwiêkszej mocy, 
za to jest dynamiczna w zakresie œred-
nich prêdkoœci obrotowych i dobrze 
wchodzi na obroty. Przy utrzymywaniu 
odpowiednich obrotów silnika jedzie 
siê elegancko. Znaczenie ma przy tym 
krótkie prze³o¿enie osi# przy prêdkoœci 
$%% km&h silnik osi¹ga $'%% obrotów na 
minutê, tak jak i na pi¹tym biegu przy 
prêdkoœci '% km&h.

 Jednostka pracuje g³oœno, co nie 
jest przyjemne dla ucha. Nad dieslem, 
zabudowanym pionowo, brakuje miej-
sca na wyt³umienie dŸwiêku. Silnik wy-
staje mocno do œrodka pojazdu, ukryty 
pod podestem przed ostatnim rzêdem 
siedzeñ. Tu pasa¿erom miejsc zewnêtrz-
nych bêdzie nieco ciasno na wysokoœci 
g³owy. Generalnie konstruktorzy Temsy 
nie do³o¿yli najwiêkszych starañ o za-
pewnienie komfortu pasa¿erom. Przez 
sztywne zawieszenie w œrodku pojaz-
du odczuwa siê wszystkie nierównoœci 
drogi.

Temsa jest natomiast zaskakuj¹co 
zwrotna. ( katalogu pojazdu napisano, 
¿e œrednica zawracania tego autobu-
su wynosi )* metrów, ale w praktyce 
okazuje siê ona o metr mniejsza. (iel-
ki rozstaw osi +6,9 metra/ kompensuje 
tu czêœciowo du¿y k¹t skrêtu kó³. Ten 
model nie sprawdzi siê podczas jazdy 
slalomem, ale i nie zawiedzie na w¹skim 
przejeŸdzie. Mo¿na by jednak zadbaæ 
o wyposa¿enie pojazdu w nieco nowo-
czeœniejsze lusterka – k¹t widzenia jest 
w nich niewielki.

Na plus nale¿y zaliczyæ Temsie ze-
strojenie uk³adu hamulcowego. 0amo-
wanie odbywa siê p³ynnie i z wyczu-
ciem, chocia¿ w autobusie nie ma uk³adu 
EBS. Dziêki krótkiemu prze³o¿eniu osi, 
zwalniacz mocno zabiera siê do pracy. 
1onstruktorzy dostosowali hamulce do 
instalacji sprê¿onego powietrza. Gdyby 
w Temsie zamontowaæ ESP, autobus 
by³by jednak bardziej nowoczesny ni¿ 
obecnie. 

1onwencjonalnym rozwi¹zaniom 
technicznym w Temsie nie mo¿na nic 
zarzuciæ, jak stwierdzono po oglêdzi-

 o"ato#wyposa¿ona#deska#rozdzie$cza%#
tac&o"ra'#(atwo#dostêpny%#brak)je#miejsca#
na#ekran#nawi"acji#sate$itarnej.

*ierowca#szybko#odnajd)je#siê#w#kokpicie#+emsy%#obs()"a#nie#sprawia#tr)dno,ci.

-odówka#jest#w¹ska#i#wysoka%#tr)dno#
z#niej#coko$wiek#wyj¹/.
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nach autobusu z zewn¹trz. Mo¿na co 
prawda krêciæ nosem na podnoszone 
klapy baga¿nika, które maj¹ œwiadczyæ 
o podwy¿szonej klasie autobusu. Ale 
nic z³ego nie da siê powiedzieæ o wy-
k³adzinie pod³ogowej wyœcielaj¹cej 
pod³ogê w baga¿niku, która odpowiada 
wspó³czesnym standardom. Do prak-
tycznych rozwi¹zañ nale¿y zaliczyæ rów-
nie¿ umieszczenie tu instalacji elektrycz-
nej na odchylanym panelu na górze po 
prawej i skrzynki narzêdziowej z ty³u po 
lewej stronie. Poniewa¿ ch³odnice dies-
la s¹ bardzo ma³e, znalaz³o siê miejsce 
na instalacjê SC". #arówki w œwiat³ach 
– tak przednich, jak i tylnych – wymienia 
siê ³atwo$ wystarczy odchyliæ obudowê 
jednej czy drugiej lampy, nie trzeba przy 
tym u¿ywaæ specjalnych narzêdzi.

Czego nie widaæ go³ym okiem, mo¿-
na siê domyœliæ z oznakowania „"D” 
zamieszczonego na Safari. Ca³y szkielet 
autobusu wykonano ze stali nierdzew-
nej, dziêki czemu mo¿na liczyæ na d³ug¹ 
¿ywotnoœæ modelu.

Minusem jest du¿a masa w³asna 
autobusu. D³ugie Safari wa¿y ponad 

%& ton, nie mo¿na zatem zabraæ za wie-
le baga¿u, gdy w autobusie wszystkie 
miejsca s¹ zajête. Ewentualnie mo¿na 
zrezygnowaæ z ko³a zapasowego lub 
czêœciowo nape³niæ paliwem '6(-litrowy 
zbiornik. Generalnie, bior¹c pod uwa-
gê te i inne parametry Temsy i maj¹c 
na wzglêdzie jej cenê, trudno okreœliæ, 
jakiego typu jest autobusem. Pod³oga 
w tym modelu wznosi siê na wysokoœci 
%%(( mm, zatem Safari "D mieœci siê 
w przedziale pomiêdzy modelami wy-
sokopod³ogowymi i wysokosufitowymi. 

)yposa¿enie w toaletê, klimatyzacjê 
i inne akcesoria wskazywa³oby na to, 
¿e nale¿y on do autobusów miêdzy-
miastowych, przy czym %9& tys. euro 
za autobus z takimi udogodnieniami 
to bardzo dobra cena. A to mo¿e za-
chêcaæ do zakupu autobusu do celów 
transportu zawodowego. Od czasu do 
czasu mo¿na mu daæ siê wy¿yæ na sa-
fari, chocia¿by nawet tylko mia³oby siê 
ono odbyæ w po³udniowo-zachodnich 
Niemczech.

Randolf Unruh

 oa"eta#w#kombi#to#rarytas.#$¹skie#
wej%cie#nie#nadaje#siê#do#&¿ytkowania#
mode"&#w#r&c'&#"iniowym.

("e)anckie#porêcze#ze#sta"i#sz"ac'etnej*#
z#której#zrobiony#jest#szkie"et#konstr&kcji.

+ombi#z#wnêtrzem#o#wysmakowanym#wy)"¹dzie#przypomina#a&tob&s#t&rystyczny.#
$ysoko%,#wnêtrza#wynosi#-#metry.

/a#podnoszonymi#k"apami#ba)a¿nika#jest#mnóstwo#miejsca#na#ba)a¿e.

0o#prawej#stronie#znajd&je#siê#praktyczna#
obrotowa#sz&1"ada#z#insta"acj¹#e"ektryczn¹.

2a3y#diese"#prac&je#¿wawo#ty"ko#po#
wej%ci&#na#odpowiednie#obroty.


